Inteligentny sterownik CAN czujnikow parkowania 25-452

Urzadzenie DS-452 umozliwia inteligentne sterowanie zasilaniem ( +12V, do 10A ) dodatkowych, doposazeniowych czujnikow
parkowania (przedniego i tylnego), na podstawie informacji odczytanych z poktadowej sieci CAN pojazdu.

Czujniki sa zalaczane, gdy wlaczono zapton oraz spetniono odpowiednie warunki.

Warunkiem wlaczenia czujnika tylnego jest wybranie wstecznego biegu w skrzyni biegow.
Przedni czujnik parkowania jest zataczany na podstawie predkosci pojazdu, wg zaprogramowanych parametrow:

predkos¢ zalaczenia (Von),
predkos¢ wylaczenia (Vof),

czas podtrzymania (V>Voff),
czas wylaczenia (V=0km/h),

oraz reakcja na zataczenie stacyjki.

1. Zalaczenie czujnika nastgpuje, gdy predkosé jest mniejsza niz zaprogramowana predkos$¢ zalaczenia (Von).
2. Wylaczenie czujnika nastgpuje, gdy predkos¢ pojazdu przekracza zaprogramowang predkosé wylaczenia (Voff),
przez czas dluzszy niz ustawiony czas podtrzymania (0s., 1s.,2s.,5s.).
3. Wylaczenie czujnika moze nastapi¢ gdy pojazd zostanie zatrzymany na czas dluzszy niz czas wylaczenia
(1s.,2s.,5s lub czujnik nie wytacza sie).
4. Jezeli zalaczono funkcje opisana w pkt. 3, to w zaleznos$ci od ustawienia dodatkowego parametru konfiguracyjnego,
przy zataczeniu
stacyjki na postoju przedni czujnik parkowania moze zostac¢ zalaczony (na zadany czas) lub nie.
Zalaczenie czujnika nastgpuje zawsze gdy pojazd ruszy.
Jezeli funkcja opisana w pkt. 3 jest nicaktywna, zalaczenie stacyjki na postoju wtacza przedni czujnik parkowania na state.

Przyklady konfiguracji czujnika:

Predkos¢ | Predkosc Czas Czas

zalaczania | wylaczania | podtrzymania | wylaczenia Dziatanie przedmego czujnlka parkowanla

10 km/h 25 km/h 0 sekund czujnik nie | Czujnik zalacza si¢ gdy pojazd stoi oraz gdy zwalnia ponizej 10km/h.
wylacza sig | Przekroczenie 25km/h natychmiast wylacza czujnik. Duza réznica predkosci zataczania i wylaczania
pozwala unikna¢ czgstego wlaczania i wylaczania czujnika (np. powolna jazda w korku).

10 km/h 25 km/h 0 sekund 5sekund | Czujnik zatacza sig gdy pojazd stoi oraz gdy zwalnia ponizej 10km/h.

Przekroczenie 25km/h natychmiast wylacza czujnik. Duza réznica predkosci zataczania i wylaczania
pozwala unikna¢ czgstego wlaczania i wylaczania czujnika (np. powolna jazda w korku).

Gdy postdj trwa dtuzej niz 5 s. (czas wylaczenia), przedni czujnik jest wylaczany.

Ponowne zalaczenie czujnika nastgpuje gdy pojazd ruszy z miejsca.

10 km/h 15 km/h 5 sekund czujnik nie | Czujnik zalacza si¢ gdy pojazd stoi oraz gdy zwalnia ponizej 10km/h.

wylaczasi¢ | Przekroczenie 15km/h przez czas dtuzszy niz 5 s.(czas podtrzymania), wylacza czujnik.
Mimo matej roznicy predkosci zataczania i wytaczania, koniecznos$¢ przekroczenia predkosci
przez czas minimum 5 sekund pozwala unikna¢ czgstego wiaczania i wytaczania czujnika
(np. powolna jazda w korku).

0 km/h 45 km/h 0 sekund czujnik nie | Czujnik zatacza si¢ gdy pojazd zostanie zatrzymany. Wysoka predko$¢ wytaczenia gwarantuje, ze
wylacza sig | czujnik przez caly czas trwania w korku pozostaje wiaczony.

Parametry oraz marka i model pojazdu w ktérym urzadzenie pracuje, sa konfigurowane za pomoca dedykowanego
oprogramowania komputera PC, przy pomocy przewodu mini USB.

Urzadzenie mozna skonfigurowaé w tzw. tryb EOBD, w ktérym odczytuje informacje z pojazdu za pomoca standardowego
protokotu diagnostycznego, dzigki czemu dziata prawidtowo w wigkszosci pojazdow oferowanych obecnie na rynkach

Europy i USA.

W przypadku trybu EOBD urzadzenie steruje jedynie przednim czujnikiem parkowania.

Oprogramowanie na komputerze PC posiada na panelu 2 kontrolki czujnikéw umozliwiajace podglad stanu wyjs¢ sterownika:

- jezeliwyjscie sterowania czujnikiem jest zataczone (spetniono warunki wlaczenia czujnika), kontrolka §wieci si¢ na czerwono.
- jezeli czujnik nie powinien by¢ zataczony, kontrolka nie §wieci sig.
- jezeliw wybranym pojezdzie urzadzenie nie steruje wyjsciem danego czujnika,kontrolka jest ,,nicaktywna”

(napis na kontrolce jest ,,rozmyty”). W trybie EOBD stan kontrolki zmienia si¢ po zataczeniu zaptonu



SCHEMAT OGOLNY O5-452
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Dane techniczne :

napigcie zasilajace 9 - 28V
pobor pradu 1,4 - 10mA
temperatura pracy  -40°C do +85°C
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Podlaczenie magistrali CAN:

A. Urzadzenie DS-452 w przypadku konfiguracji dla wybranej marki i modelu pojazdu, nalezy podtaczac
do poktadowej magistrali CAN systeméw komfortu pojazdu, wedlug schematéw montazu systemow
alarmowych 7474/ firmy OIGITAL SYSTEMS www.digitalsystems.com.pl

B. Jezeli wybrano tryb EOBD,
magistralg CAN nalezy podtaczy¢ do ztacza diagnostycznego OBD pojazdu:
» przewod CAN-H do zacisku 6
« przewdd CAN-L do zacisku 14
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